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La S.F.A.N.

En 1932, le motoplaneur anglais Drone est construit en série en Belgique par M.
Président de I'AC de Gand et le pilote autrichien Kronfeld le présente en France en 1935. L'appareil
semblant intéressant, la licence frangaise est acquise par M. Chassério de la S.F.ANN. 3 Issy les
Moulineaux par l'intermédiaire de M. Manchoulas qui possédait la licence pour I'Europe. La SFAN
désire en effet construire un appareil économique pouvant étre confié sans danger a des pilotes peu
expérimentés. Le prototype reste identique au Drone puis I'appareil est B éétudié pour
devenir le SFAN 2 équipé d’un moteur Poinsard plus puissant, 25 cv au lieu de 16, amélioré par une
construction renforcée, une voilure avec diédre, un atterrisseur plus robuste et des gouvernes plus
efficaces. Ces modifications sont imposées par le S.T.Ae. Un autre moteur deux temps flat-four,
congu par I'ingénieur Marcel Violet, fut aussi monté sur certaines machines.

Ce SFAN 2, motoplaneur monoplace fut un succés grace a ses qualités et a son prix peu élevé. La
voilure était haute et haubanée, chaque aile repliable le long du fi Le moteur était monté sur
un pyléne au dessus de 'aile et I'hélice propulsive. La vitesse max était de 115km/h et la croisiére a
95 km/h. L'atterrissage et le décollage s'effectuaient en une cinquantaine de métres.

Les pilotes de planeur p ient piloter I'appareil sans

sur biplace.

Un biplace sortira aussi de la SFAN et se nommera le SFAN 4. Il participera a la formation
économique au sein des sections d’Aviation Populaire et équipera les clubs de Marseille, du Groupe
I'Air et du CA.U. a Beynes. De nombreuses heures de vol furent réalisées sur ces appareils et aprés
guerre quelques appareils encore en état continuérent leur carriére. Un vol remarquable de Joseph
Thoret sur SFAN 1 est 3 signaler : en ao(t 1935 il effectuait un aller/retour Paris-Turin en quatre
jours dans des conditions difficiles.

D'autres versions virent le jour: Une version sans moteur fut transformée en biplace avec un
nouveau fuselage en Algérie au terrain du djebel Oum Settas ; il deviendra le PLS1.

Un modeéle fut essayé en version hydravion a flotteurs.




LE TREUIL FORD

En 1945, les clubs de vol a voile renaissants sont dotés d’un treuil lance-planeur Ford. Construit a 210
exemplaires par ['usine de Poissy (SAF), c’est un treuil de conception frangaise équipé d’un moteur
Ford V8 de 95 cv; il est le résultat de 10 années de recherches d’Albert Simille et du C.A.U. Sans
équivalent en Europe, c’est un treuil congu et réalisé dans ses moindres détails pour sa mission bien
particuliére.

Le vol a voile revenait de loin. Cette technique de mise en I'air fut élaborée et testée par I'ingénieur
Marcel Leyat en 1909 mais elle ne s'imposa pas car I'école place alors pratiquée, se i
du sandow. Les années 30 virent I'apparition de nombreuses voitures transformées en treuil par
adjonction d’un tambour enrouleur de cable et d’un guide cable. Cela permettait de monter 3 100m
et d'utiliser les premiers biplaces lourds lorsque la voiture était équipée d’'un puissant moteur
(Cadillac).

Pendant I'occupation, A. Simille perfectionna discrétement sa machine ; le treuil était trés bien congu
et la sécurité du treuillard et du planeur assurée. Le moteur V8 avait un refroidissement largement
dimensionné.

La mise en place s'effectuait rapidement ; arrivé sur place en remorque derriére la voiture de piste,
un dispositif hydraulique permettait de le poser a terre en remontant les roues tout en I'amarrant
dans le sol de la piste.

Commandé par le S.ALS., il sera abandonné dans les années 70 a 80 avec l'arrivée de nouvelles
générations de planeurs en composite.

Parfaitement adapté & sa mission, il a bien servi la cause du vol a voile en permettant de remettre les
planeurs en Iair aprés guerre.







